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บทคัดยอ 

บทความวิจัยนี้ มีวัตถุประสงคเพื่อศึกษาพฤติกรรมการปฏิบัติตามกฎหมายจราจรของผูขับขี่รถ

จักรยานยนตในเขตเทศบาลนครลําปาง เปนวิจัยเชิงสํารวจ โดยใชแบบสอบถาม กลุมตัวอยางที่ใช

ในการศึกษา จํานวน 397 คน ไดทดสอบหาความเชื่อมั่น แบบสอบถาม จํานวน 30 ชุด ดวยวิธี

การหาความสอดคลองภายใน โดยการหาคาสัมประสิทธิ์ แอลฟา ของคอนบราค ความเชื่อมั่นของ

แบบสอบถาม เทากับ .081 แสดงวาแบบสอบถามมีความเชื่อมั่น และเชื่อถือได ใชสถิติเชิงพรรณนา 

คาเฉลี่ย รอยละ และทดสอบแบบ T-test และ F-test ดวยการวิเคราะหคาความแปรปรวนทางเดียว 

(One-Way ANOVA) ผลการวจิยั พบวา ผูขับขีร่ถจกัรยานยนตในเขตเทศบาลนครลาํปางมพีฤตกิรรม

การปฏิบัติตามกฎหมายจราจร โดยรวมอยูในระดับปานกลาง (X = 3.49) โดย ดานความเร็วของรถ

จักรยานยนตขณะขับขี่ มีระดับคาเฉลี่ยมากที่สุด (X = 4.53) รองลงมา คือ ดานใบอนุญาตขับขี่และ

การปฏิบัติตามเครื่องหมายจราจร สัญญาณไฟ และสัญญาณจราจร อยูในระดับมาก (X = 4.22) และ

ดานเมาขณะขบัขีแ่ละลกัษณะการขบัขี ่อยูในระดบัมาก (X = 3.71) และพบวา การเปรยีบเทยีบพฤตกิรรม

การปฏิบัติตามกฎหมายจราจรของผูขับขี่รถจักรยานยนตในทุก ๆ ดานที่แตกตางกัน มีพฤติกรรม

การปฏิบัติตามกฎหมายจราจรที่แตกตางกัน อยางมีนัยสําคัญทางสถิติที่ระดับ 0.01 ยกเวน ดานเพศ

ที่แตกตางกันมีพฤติกรรมการปฏิบัติตามกฎหมายจราจรที่ไมแตกตางกัน 

คําสําคัญ: พฤติกรรม กฎหมายจราจร ขับขี่รถจักรยานยนต
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Abstract

The purpose of this research article aimed to study the behavior of motorcyclists 

regarding traffic regulations in Lampang Municipality. This is a survey research which 

is conducted through questionnaires with the total sample group of 397 respondents. 

The reliability was tested with 30 questionnaires through internal consistency method 

which revealed Cronbach’s alpha coefficients for the confidence of the questionnaire 

at .081, which concluded that the questionnaire being reliable. Descriptive statistics 

used in the research were mean and percentage, T-test and F-test were used with 

one-way ANOVA analysis. The findings revealed that the behavior of motorcyclists in 

Lampang Municipality regarding the traffic regulations was found to be at a moderate 

level (X = 3.49). The motorcycle speed while riding, with the average at very high 

level (X = 4.53), followed by a motorcycle driver’s license and regarding the traffic 

lights and traffic signs at high level (X = 4.22), being drunken while driving and

driving style at high level (X = 3.71). The research also found that the comparison 

among the differences behavior of motorcyclists regarding traffic regulations in all

areas revealed statistically significantly different at traffic regulations at the level of 

0.01, except for different genders showed the behavior regarding traffic regulations 

indifferently.

Keywords: behavior, traffic regulations, motorcycling
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บทนํา

 ปจจุบนัน้ีปญหาอบุติัเหตุจราจรนับเปนปญหา

สําคัญของประเทศตาง ๆ ทั่วโลก ประเทศไทยมี

อตัราการตายจากการบาดเจ็บทางถนนของอยูที ่2 

ของโลก เนนการบงัคบัใชกฎหมายเพือ่ลดอบุตัเิหตุ 

แผนงานสนับสนุนการปองกันอบุตัเิหตุจราจรระดบั

จังหวัด (สอจร.) โดยการสนับสนุนของสํานักงาน

กองทุนสนับสนุนการสรางเสริมสุขภาพ (สสส.) 

มูลนิธิไทยโรดส ศูนยวิชาการเพื่อความปลอดภัย

ทางถนน ไดเปดเผยรายงานรายละเอยีดสถานการณ

ความปลอดภัยทางถนนของไทยป 2557 เทียบกับ

ป 2555 ดร. ศาตราวุฒิ พลบูรณ ผูเชี่ยวชาญดาน

วิศวกรรมจราจรมหาวิทยาลัยเทคโนโลยีสุรนารี

กลาววา ผลการศึกษาป 2557 มีผูเสียชีวิตจาก

อุบัติเหตุทางถนนทั่วประเทศ 21,429 ราย ลดลง

จากป 2555 ที่มี 23,601 ราย เทากับเสียชีวิต 

32.90 รายตอแสนประชากร ทุก 24 นาที จะมี

คนเสียชีวิตบนทองถนนอยางนอย 1 คน จํานวน

ผูประสบอุบัติเหตุ 3 ใน 4 หรือ 76% (857,572 คน) 

ใชรถจักรยานยนต รองลงมาเปนจักรยาน 8% 

(99,298 คน) และคนเดินเทาจังหวัดที่มีอัตรา

การเสียชีวิตตํ่าสุด 10 อันดับแรก ไดแก กรุงเทพ-

มหานคร (13.60 รายตอแสนประชากร) ตามดวย 

สตลู ยะลา ปตตานี นนทบรุ ีแมฮองสอน อาํนาจเจรญิ 

ศรีสะเกษ หนองบัวลําภู สมุทรสงคราม อัตรา

การเสียชีวิตสูงสุด 10 อันดับแรก ไดแก ระยอง 

(74.73 รายตอแสนประชากร) ปราจีนบุรี ชลบุรี

ประจวบครีขีนัธ สระบรีุ เพชรบรีุ ชมุพร ฉะเชงิเทรา 

ตาก และพระนครศรีอยุธยา นอกจากนี้ แบงการ

กระทําผิดกฎจราจรไลเรียงตั้งแตจังหวัดที่ทําผิด

มากไปนอยสุด 10 อันดับ โดยจับกุมปรับ และ

ดําเนินคดี ไดแก เมาแลวขับมากที่สุด 10 อันดับ

แรก คิดเปน 99.3 รายตอแสนประชากร ไดแก 

ชลบุรี เชียงใหม สมุทรปราการ เลย ระยอง 

นครนายก ขอนแกน อุดรธานี นนทบุรี และ

นครสวรรค ขับรถเร็ว คิดเปน 670.77 รายตอแสน

ประชากร นนทบุรี ชุมพร สมุทรปราการ ลําปาง 

ขอนแกน ชลบุรี ชัยภูมิ สระบุรี ลําพูน และ

ประจวบคีรีขันธ ไมสวมหมวกนิรภัย คิดเปน 

2,515.01 รายตอแสนประชากร เพชรบุรี ภูเก็ต 

ชลบุรี อางทอง สระบุรี พะเยา สุรินทร อุดรธานี 

พระนครศรีอยธุยา และชยัภูม ิจังหวดัทีใ่ชโทรศพัท

มอืถือขณะขบัขี ่คดิเปน 129.3 รายตอแสนประชากร 

ประจวบคีรีขันธ ชลบุรี นครนายก สระบุรี สุรินทร 

นนทบุรี สมุทรปราการ ชัยภูมิ สมุทรสาคร และ

มกุดาหาร ไมคาดเขม็ขดันิรภัย คดิเปน 2,515 รายตอ

แสนประชากร สรุนิทร พระนครศรีอยธุยา ประจวบ-

ครีีขนัธ ตราด ชลบรุ ีเลย ชยัภูม ิสพุรรณบรุ ีลาํพนู 

และนาน ขับรถยอนศร ชลบุรี สมุทรปราการ 

สมุทรสาคร พระนครศรีอยุธยา นนทบุรี ประจวบ-

คีรีขันธ ปทุมธานี สมุทรสงคราม นครนายก และ

ภูเก็ต ฝาไฟสัญญาณจราจร คิดเปน 374.43 ราย

ตอแสนประชากร นนทบุรี ชลบุรี ประจวบคีรีขันธ 

สมุทรปราการ เลย สุรินทร นาน นครนายก และ

เชียงใหม

 การจราจรเปนปญหาทางสังคมที่มีความ

สําคัญตอประเทศชาติไมวาประเทศไทยหรือตาง

ประเทศตางก็ประสบปญหาไดทวีความรุนแรงขึ้น

เรื่อย ๆ  โดยมีสาเหตุจากหลายประการ เชน ความ

เจริญเตบิโตของเมอืง หรอืชมุชน ไดขยายตวัออกไป

อยางรวดเร็วประกอบกับการวางผังเมืองมีการ

วางแผนยังไมดีพอ อีกทั้งจํานวนรถไดเพิ่มปริมาณ
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อยางรวดเร็ว ถนนบางเสนทางชํารุดเสียหาย

บางเสนทางการสรางถนนยังไมไดมาตรฐาน ปาย

เคร่ืองหมายจราจร ปายบอกสัญญาณ สัญญาณ

ไฟจราจรที่ติดต้ังไวตามถนนหนทางตาง ๆ มียัง

ไมเพียงพอ บางแหงเกิดการชํารุด หรือในบางแหง

ติดตั้งไวในที่ที่ไมเหมาะสม อีกทั้งยังมีผูขับขี่ผูใชรถ

ใชถนน ขาดความรูความเขาใจ ขาดวินัย หรือ

ไมเคารพ ไมปฏิบัติตามกฎหมายจราจร จึงทําให

เกิดอุบัติเหตุ เกิดการสูญเสียชีวิต รางกาย และ

ทรัพยสิน เปนจํานวนมาก ที่ไมกอใหเกิดประโยชน

ทั้งตอตนเองและประเทศชาติ คนไทยเสียชีวิตจาก

อุบัติเหตุทางถนนวันละ 25-30 คน เฉลี่ยชั่วโมงละ

1 คน มีผูพกิารรายใหมปละ 5,000 กวาราย คดิเปน

มูลคาความสูญเสีย 2 แสนลานบาทตอป หรือ

รอยละ 2.8 ของผลิตภัณฑมวลรวมประชาชาติ 

(จีดพี)ี ทีส่ะทอนใหเห็นวา ปจจบัุนคนไทยตายเพราะ

อุบัติเหตุทางถนนเปนจํานวนมาก  สอดคลองกับ

ขอมูลจากสํานักงานตํารวจแหงชาติ ไดเปดเผยวา 

ประเทศไทยมีอัตราการตายจากอุบัติเหตุทางถนน

มากกวาการตายจากเหตุอาชญากรรมถึง 4 เทา 

โดยมีปจจัยเสี่ยงสําคัญที่ทําใหเกิดอุบัติเหตุ คือ 

การด่ืมแลวขับ การไมสวมหมวกกันน็อก การไม

คาดเข็มขัดนิรภัย และการขับรถเร็วเกินกฎหมาย

กําหนดสําหรับสถิติการเกิดอุบัติเหตุในชวงเดือน 

มกราคม-ธันวาคม 2563 ผู เสียชีวิต จํานวน 

8,078 ราย ผูที่ไดรับบาดเจ็บ จํานวน 528,543 

ราย ในสวนของจังหวัดลําปาง อยูในลําดับที่ 42 

ของ 77 จังหวัด มีผูเสียชีวิต จํานวน 81 ราย 

ผูรับบาดเจ็บ จํานวน 6,137 ราย และอุบัติเหตุ

สวนใหญเกิดจากผูขับขี่รถจักรยานยนต ปจจุบัน

การใชรถจักรยานยนตมีความสําคัญในการดําเนิน

กิจกรรมดานตาง ๆ เน่ืองจากมีความคลองตัวสูง

สามารถขับเคลื่อนไปยังที่ตาง ๆ ไดอยางไมจํากัด

มีความเร็วไมดอยกวารถยนตราคาไมแพงเกินไป

และคาบํารุงรักษาตลอดจนคาน้ํามันเชื้อเพลิงถูก

เมื่อเทียบกับยานพาหนะอื่นอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นจาก

รถจักรยานยนตก็มจํีานวนมากขึน้ตามเชนเดยีวกัน

ดงัน้ัน รฐับาลจึงไดมมีาตรการทีจ่ะดาํเนินการแกไข

ปญหาการจราจรอยางจริงจังโดยไดมอบหมายให

หนวยงานตาง ๆ รณรงคใหผูใชรถใชถนนมีความรู

ความเขาใจและปฏิบัติตามกฎหมายจราจรเพื่อให

มีความปลอดภัยมากขึ้น

 พระราชบัญญัติจราจรทางบกฉบับแรก

ประกาศใชเมื่อพุทธศักราช 2477 ฉบับที่สอง เปน

การแกไขเพิ่มเติม พุทธศักราช 2478 ฉบับที่สาม

พุทธศักราช 2481 ฉบับที่สี่ พ.ศ. 2508 จากน้ัน

มีการแกไขเพิ่มเติมโดยประกาศของคณะปฏิวัติ

ฉบับที่ 59 ลงวันที่ 26 มกราคม พ.ศ. 2515 และ

ใชบังคับตอมาอีก 7 ป จึงมีการประกาศใชพระราช

บญัญตัจิราจรทางบก พ.ศ. 2522 ทีใ่ชเปนกฎหมาย

ในปจจุบนั กฎหมายจราจรใหม คอื พระราชบญัญตัิ

จราจรทางบก (ฉบับที่ 12) พ.ศ. 2562 แกไขเพิ่ม

เตมิ ฉบบั พ.ศ. 2522 ประกาศในราชกิจจานุเบกษา

เมื่อวันที่ 22 พฤษภาคม 2562 ตามความในมาตรา 

2 ใหกฎหมายฉบับน้ีมีผลใชบังคับเมื่อพนกําหนด 

120 วัน นับแตวันประกาศในราชกิจจานุเบกษา

(วันที่ 20 กันยายน 2562) ซึ่งครบกําหนดการ

มีผลใช บังคับแลว เหตุผลในการประกาศใช

พระราชบญัญตัฉิบบัน้ี เกิดจาก 1. การเกิดอบุตัเิหตุ

ทางถนนของประเทศไทยมีจํานวนเพิ่มขึ้นอยาง

ตอเนื่อง 2. สาเหตุสวนใหญมาจากผูขับขี่ขาดวินัย

ในการใชรถใชถนน และไมปฏิบัติตามกฎหมาย

วาดวยการจราจรทางบก 3. กฎหมายเดิม คือ 
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พระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ. 2522 ไดใช

บังคับมาเปนเวลานานกวา 40 ปแลว 4. มีการ

ปรับปรุงหลักเกณฑบางประการใหเหมาะสมกับ

สภาพการณในปจจุบัน ไดแก หลักเกณฑและ

กลไกในการออกใบสั่งผูฝาฝนกฎหมาย การบันทึก

คะแนนความประพฤติในการขับขี่ และมาตรการที่

เก่ียวของกับการควบคมุดแูลและบังคบัใชกฎหมาย

วาดวยการจราจรทางบก กฎหมายจราจรใหม

ไดปรับปรุงหลักเกณฑการออกใบสั่ง การบันทึก

คะแนนความประพฤตใินการขบัขีโ่ดยนําเทคโนโลยี

สมัยใหมมาใช ซึ่งจะทําใหกฎหมายจราจรมีความ

ทันสมัย และมีประสิทธิภาพในการบังคับใชมากขึ้น 

ประเด็นสําคัญ คือ เพิ่มประเภทใบอนุญาตขับขี่

ดวยวิธีการทางขอมูลอิเล็กทรอนิกส หรือสําเนา

ภาพถายใบอนุญาตขับขี่ ซึ่งกรมการขนสงทางบก

จะไดกําหนดแบบในโอกาสตอไป อน่ึง การยึด

ใบอนุญาตหรือสัง่พกัใบอนุญาตยงัคงกําหนดไวเพือ่

ปองปรามใหขับขี่รถดวยความระมัดระวัง

 เทศบาลนครลําปางเปนเมืองศูนยกลางทาง

ดานธุรกิจอุตสาหกรรมการบริการการศึกษา

ศูนยราชการและการคมนาคมของจังหวัดลําปาง

จึงมีผู ใชรถจักรยานยนตจํานวนมากและขณะ

เดียวกันอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นจากรถจักรยานยนตก็มี

มากขึ้นตามสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุเกิดจาก

การขาดความรูและความเขาใจในการปฏิบัติตาม

กฎหมายจราจรอุบัติเหตุมีความรุนแรงยิ่งขึ้นทุกป

และกอใหเกิดการบาดเจบ็และเสยีชวีติจํานวนมาก

งานวิจัยน้ีจึงจะศึกษาถึงพฤติกรรมการปฏิบัติตาม

กฎหมายจราจรของผูขับขี่รถจักรยานยนตของ

ประชาชนภายในเขตเทศบาลนครลําปางและ

ปจจัยทีมี่ความสมัพนัธตอพฤตกิรรมการปฏิบติัตาม

กฎหมายจราจรโดยจําแนกตาม เพศ อาย ุการศกึษา

ประสบการณ ในการขับขี่ และการรับรู ในการ

ดําเนินการเพื่อเป นแนวทางในการปรับปรุง

จิตสํานึกการรับรูและการเรียนรูเพื่อการขับขี่รถ

จักรยานยนตอยางปลอดภัย

วัตถุประสงคของการศึกษา

 1. เพื่อศึกษาพฤติกรรมการปฏิบัติตาม

กฎหมายจราจรของผูขับขี่รถจักรยานยนตในเขต

เทศบาลนครลําปาง

 2. เพื่อศึกษาเปรียบเทียบพฤติกรรมการ

ปฏิบัติตามกฎหมายจราจรของผูขับขี่รถจักรยาน-

ยนต และเปรียบเทียบการรับรูขอมูลเก่ียวกับการ

ดําเนินการเพื่อยกระดับมาตรฐานความปลอดภัย

ทางถนนของผูขบัขีร่ถจักรยานยนตในเขตเทศบาล

นครลําปาง

ขอบเขตของการศึกษา

 1. ขอบเขตดานเนื้อหา

 งานวจัิยน้ีจะทาํศกึษา การรับรูขอมลูเก่ียวกับ

การดําเนินการเพือ่ยกระดับมาตรฐานความปลอดภัย

ทางถนนของผูขบัขีร่ถจักรยานยนตในเขตเทศบาล

นครลําปางในเรื่อง การรับขอมูลเกี่ยวกับการขับขี่

รถจักรยานยนตอยางปลอดภัย การรับรูเก่ียวกับ

มาตรการบังคับใชกฎหมายจราจรอันเก่ียวกับ

รถจักรยานยนต การรบัรูเก่ียวกับความรนุแรงของ

อบุติัเหตจุากการขบัขีร่ถจักรยานยนต และพฤตกิรรม

การปฏิบัติตามกฎหมายจราจรของผู ขับขี่รถ

จักรยานยนตใน 5 ดาน คอื 1. ดานรถจักรยานยนต 

2 .  ด  านใบอนุญาตขับขี่ และการปฏิบัติตาม

เครือ่งหมายจราจรสญัญาณไฟและสญัญาณจราจร
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3. ดานหมวกนิรภัย (หมวกกันน็อค) 4. ดานเมาขณะ

ขับขี่และลักษณะการขับขี่ และ 5. ดานความเร็ว

ของรถจักรยานยนตขณะขับขี่

 2. ขอบเขตประชากร

 ประชาชนในเขตเทศบาลนครลําปางจํานวน 

53,662 คน กลุมตัวอยาง 397 คน

ประโยชนที่คาดวาจะไดรับ

 1. ทําใหทราบถึงพฤติกรรมการปฏิบัติตาม

กฎหมายจราจรของผูขับขี่รถจักรยานยนต ซึ่งจะ

เปนประโยชนตอการบริหารจัดการดานการจราจร

ในเขตเทศบาลนครลําปาง

 2. ทาํใหทราบถึงการเปรยีบเทยีบพฤตกิรรม

การปฏิบัติตามกฎหมายจราจรของผู ขับขี่รถ

จักรยานยนต และเปรียบเทียบการรับรู ขอมูล

เก่ียวกับการดําเนินการเพื่อยกระดับมาตรฐาน

ความปลอดภัยทางถนนของผูขบัขีร่ถจักรยานยนต

ในเขตเทศบาลนครลําปาง

วิธีการดําเนินการวิจัย

 1. ประชากรและกลุมตัวอยาง

 ประชากรทีใ่ชในการวจัิยครัง้น้ี คอื ประชาชน

ในเขตเทศบาลนครลําปาง จํานวน 51,662 คน 

ที่มีสํามะโนครัวอยู ในเขตเทศบาลนครลําปาง 

(ขอมูลจากทะเบียนราษฎรเทศบาลนครลําปาง 

ณ เดือนพฤษภาคม 2560)

 กลุ มตัวอยางที่ ใช ในการวิจัยครั้งน้ี คือ 

ประชาชนในเขตเทศบาลนครลําปาง จํานวน 397 

คน ซึง่ไดกําหนดขนาดของกลุมตวัอยางในการวจัิย

ครั้งน้ี โดยการใชสูตรของทาโร ยามาเน (Taro 

Yamane, 1973) ที่ระดับความเชื่อมั่น 95% 

 2. เครื่องมือที่ใชในการวิจัย

 เครื่องมือที่ใชในการเก็บรวบรวมขอมูล คือ 

แบบสอบถามโดยผูตอบแบบสอบถามเปนผูอาน

คําถามและกรอกคําตอบดวยตนเอง โดยแบบ

สอบถามแบงเปน 2 ตอน ดังนี้

 ตอนที่ 1 แบบสอบถามเกี่ยวกับขอมูลทั่วไป

ของผูตอบแบบสอบถาม ลกัษณะแบบสอบถามเปน

แบบตรวจสอบรายการ (Check List) ไดแก ขอมลู

ตัวบุคคล ไดแก เพศ อายุ ระดับการศึกษา อาชีพ 

ขอมูลเก่ียวกับรถจักรยานยนต ไดแก อายุการใช

งานของรถจักรยานยนต การปรบัปรุงหรอืปรบัแตง

รถจักรยานยนต ขอมูลเก่ียวกับประสบการณ

ในการขับขี่ ไดแก การมีใบอนุญาตขับขี่ และขอมูล

เกี่ยวกับการรับรู ไดแก การไดรับรูขอมูลขาวสาร

เก่ียวกับการขับขี่รถจักยานยนตอยางปลอดภัย 

การไดรับรูเก่ียวกับมาตรฐานการบงัคบัใชกฎหมาย

จราจรอันเกี่ยวกับรถจักรยานยนต และการไดรับรู

เก่ียวกับความรุนแรงของอุบัติเหตุจากการขับขี่รถ

จักรยานยนต สําหรับขอคําถามที่ใชวัดการรับรูมี 

3 ขอ มีเกณฑพิจารณาคําตอบเปน 3 ตัวเลือก คือ 

เคยนอยที่สุด เคยบางครั้ง เคยบอยครั้ง ผูวิจัยได

กําหนดระดับคะแนน คือ เคยนอยที่สุด ไดคะแนน 

1 คะแนน เคยบางครั้ง ไดคะแนน 2 คะแนน และ

เคยบอยครั้ง ไดคะแนน 3 คะแนน 

 ตอนที่ 2 แบบสอบถามเก่ียวกับพฤติกรรม

การขับขี่รถจักรยานยนตตามกฎหมายจราจรของ

ผูตอบแบบสอบถาม ในเรื่องเก่ียวกับการขับขี่รถ

จักรยานยนตและปฏิบตัติามกฎหมายจราจร ไดแก 

การปฏิบัติตามมาตรการการบังคับใชกฎหมาย
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3ม. 1ข. 1ร. (มอเตอรไซคปลอดภัย หมวกนิรภัย 

เมาไมขับ พกใบขับขี่ และการขับรถเร็ว) สําหรับ

ขอคาํถามทีใ่ชวดัพฤตกิรรมการขบัขีร่ถจักรยานยนต

ตามกฎหมายจราจร มีทั้งหมด 5 ดาน ไดแก ดาน

รถจักรยานยนต ดานใบอนุญาตขบัขีแ่ละการปฏิบตัิ

ตามเครื่องหมายจราจรสัญญาณไฟ และสัญญาณ

จราจร ดานหมวกนิรภัย (หมวกกันน็อก) ดานเมา

ขณะขับขี่และลักษณะการขับขี่ ดานความเร็วของ

รถจักรยานยนตขณะขับขี่ ลักษณะแบบสอบถาม

จะเปนแบบมาตราสวนประมาณคา (Rating Scale) 

มี 5 ตัวเลอืกการปฏิบตั ิคอื ทกุครัง้ มาก ปานกลาง 

นอย และไมเคยปฏิบัติ การกําหนดคาคะแนน 

การพิจารณาระดับพฤติกรรมการปฏิบัติตาม

กฎหมายจราจรของผูตอบแบบสอบถาม ใชการแบง

ระดับแบบอิงเกณฑ โดยหาคาเฉลี่ยของคะแนน

แบบสอบถามทั้งชุด ซึ่งอยูระหวาง 1-5 คะแนน 

และแบงคาคะแนนเฉลี่ยเปน 5 ระดับ โดยคํานวณ

ชวงคะแนนพิสัยจากสูตร (บุญใจ ศรีสถิตนรากูร, 

2545) 

 3. การตรวจสอบคุณภาพเครื่องมือ

  1. นําแบบสอบถามที่ปรับปรุงแกไขแลว 

เสนอผูเชีย่วชาญเพือ่ตรวจสอบความเทีย่งตรงของ

เนื้อหา (Content Validity) และความถูกตองของ

ภาษาโดยใชเทคนิค IOC

  2. หลังจากปรับปรุงแกไขอยางละเอียด

แลว ผูวิจัยนําแบบสอบถามที่ไดมาทดลองใช (Try 

out) กับประชาชนในเขตเทศบาลนครลําปาง 

จํานวน 30 คน เพื่อหาคุณภาพของเครื่องมือโดย

การหาคาความเที่ยงตรงหรือความเชื่อถือไดของ

แบบสอบถามกอนนําไปเก็บขอมูลจริงตอไป

  3. นําแบบสอบถามมาหาคาความเชือ่มัน่

โดยใชสัมประสิทธิ์แอลฟา (α – Coefficient) ของ 

ครอนบาค (Cronbach’s Alpha Coefficient) ได

คาความเชื่อมั่นของแบบสอบถามเทากับ 0.81

  4. นําแบบสอบถามฉบับสมบูรณมาจัด

พิมพเพื่อใชดําเนินการจัดเก็บขอมูลตอไป

 4. การวิเคราะหขอมูล

 หลังจากที่ไดรับขอมูลตอบจากผูตอบแบบ

สอบถามแลว ทําการวิเคราะหข อมูลโดยใช

โปรแกรมสําเร็จรูปทางคอมพิวเตอรและสถิติใน

การจัดเก็บขอมูลและวิเคราะหขอมูลตามขอบเขต

และวัตถุประสงคของงานวิจัย สําหรับการวิจัย

ครัง้น้ีแบงการวเิคราะหขอมลูออกเปน 3 ตอน ดงัน้ี

  1. การวิเคราะหขอมูลทั่วไป วิเคราะห

โดยการหาคาความถี่รอยละ 

  2. การวเิคราะหขอมลูเก่ียวกับพฤตกิรรม

การปฏิบตัติามกฎหมายจราจรของประชาชนในเขต

เทศบาลนครลําปาง วิเคราะหดวยการหาคาเฉลี่ย 

(X) และหาคาเบี่ยงเบนมาตรฐาน (S.D.) 

  3. การวิเคราะหผลการเปรียบเทียบ

พฤติกรรมการปฏิบัติตามกฎหมายจราจรของ

ประชาชนในเขตเทศบาลนครลําปาง โดยใชวิธี

ประมวลผลคาทางสถิติดวยเครื่องคอมพิวเตอร

ในการทดสอบสมมติฐาน โดยใชการทดสอบแบบ 

T-test และ F-test ดวยการวิเคราะหคาความ

แปรปรวนทางเดียว (One-Way ANOVA) 
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ผลการวิจัย

สรุปผลการวิจัย

 การวิจัย เร่ือง พฤติกรรมการปฏิบัติตาม

กฎหมายจราจรของผูขับขี่รถจักรยานยนตภายใน

เขตเทศบาลนครลําปาง สามารถสรุปผลการวิจัย 

ได ดังนี้

 ตอนที่ 1 ขอมูลเก่ียวกับขอมูลทั่วไปและ

การรับรูขอมูลเก่ียวกับการดาํเนินการเพือ่ยกระดบั

มาตรฐานความปลอดภัยทางถนนของผูขับขี่รถ

จักรยานยนตในเขตเทศบาลนครลําปาง พบวา 

ผูตอบแบบสอบถามสวนใหญเปนเพศชายจํานวน 

265 คน คิดเปนรอยละ 66.8 และเปนเพศหญิง

จํานวน 132 คน คิดเปนรอยละ 33.2 อายุระหวาง 

18-39 ป จํานวน 154 คน คิดเปนรอยละ 38.8 

รองลงมา คอื อายรุะหวาง 40-60 ป จํานวน 112 คน

คิดเปนรอยละ 28.2 ถัดมา คือ อายุตํ่ากวา 18 ป

จํานวน 99 คน คิดเปนรอยละ 24.9 สวนใหญ

มีการศึกษาในระดับมัธยมศึกษาตอนตน จํานวน 

145 คน คิดเปนรอยละ 36.5 รองลงมา คือ ระดับ

มัธยมศึกษาตอนปลาย จํานวน 142 คน คิดเปน

รอยละ 35.8 มีอาชีพนักเรียน/นักศึกษา จํานวน 

166 คน คิดเปนรอยละ 41.8 รองลงมา คือ อาชีพ

เกษตรกร/รับจางทั่วไป จํานวน 71 คน คิดเปน

รอยละ 17.9 มีรถจักรยานยนตที่มีอายุการใชงาน 

6-10 ป จํานวน 179 คน คิดเปนรอยละ 45.1 

รองลงมา คือ มีอายุการใชงาน 11-15 ป จํานวน 

118 คน คิดเปนรอยละ 29.7 ผูตอบแบบสอบถาม

สวนใหญไมมีการปรับแตงรถจักรยานยนต จํานวน 

375 คน คิดเปนรอยละ 94.5 และมีการปรับแตง

รถจักรยานยนต จํานวน 22 คน คดิเปนรอยละ 5.5 

สวนใหญ มใีบอนุญาตขบัขีร่ถจักรยานยนต จํานวน 

249 คน คิดเปนรอยละ 62.7 และไมมีใบอนุญาต

ขับขี่รถจักรยานยนต จํานวน 148 คน คิดเปน

รอยละ 37.3 สวนใหญไมเคยมีการรับรูเก่ียวกับ

การขับขี่รถจักรยานยนตอยางปลอดภัย จํานวน 

259 คน คิดเปนรอยละ 65.2 รองลงมา คือ เคย

รับรูบางครั้ง จํานวน 90 คน คิดเปนรอยละ 22.7 

สวนใหญไมเคยมีการรับรูเก่ียวกับมาตรการบังคับ

ใชกฎหมายจราจรอันเก่ียวกับรถจักรยานยนต 

เปนจาํนวน 288 คน คดิเปนรอยละ 72.5 รองลงมา

คอื เคยรบัรูบางคร้ัง จํานวน 66 คน คดิเปนรอยละ

16.6 สวนใหญไมเคยมีการรับรู เก่ียวกับความ

รุนแรงของอุบัติเหตุจากการขับขี่รถจักรยานยนต 

จํานวน 164 คน คิดเปนรอยละ 41.3 รองลงมา

คอื เคยรบัรูบางครัง้ จํานวน 132 คน คดิเปนรอยละ

33.2 

 ตอนที่ 2 การวิเคราะหข อมูลเก่ียวกับ

พฤตกิรรมการปฏิบตัติามกฎหมายจราจรของผูขบัขี่

รถจักรยานยนตในเขตเทศบาลนครลําปาง
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สุพัตรา สงิหขร

จากตารางที ่1 พบวา ผูขับข่ีรถจกัรยานยนต

ในเขตเทศบาลนครลําปางมีพฤติกรรมการปฏิบัติ

ตามกฎหมายจราจร โดยรวมอยูในระดบัปานกลาง 

(X = 3.49) โดยเรียงลําดับจากระดับคาเฉลี่ยมาก

ที่สุดไปหานอยที่สุด ไดแก ดานความเร็วของรถ

จักรยานยนตขณะขับขี่ มีระดับคาเฉลี่ยมากที่สุด

(X = 4.53) รองลงมา คือ ดานใบอนุญาตขับขี่และ

การปฏบิตัติามเครือ่งหมายจราจร สัญญาณไฟ และ

สัญญาณจราจร อยูในระดับมาก (X = 4.22) 

ถัดมา คือ ดานเมาขณะขับขี่และลักษณะการขับขี่ 

อยูในระดบัมาก (X = 3.71) ดานหมวกนริภยั (หมวก

กันน็อก) อยูในระดับปานกลาง (X = 3.41) ดาน

รถจักรยานยนต อยูในระดับนอย (X = 1.60) มีคา

เฉลี่ยนอยที่สุด 

ตอนที ่3 การวเิคราะหผลการเพือ่เปรยีบเทยีบ

พฤติกรรมการปฏิบัติตามกฎหมายจราจรของ

ผูขับขี่รถจักรยานยนตในเขตเทศบาลนครลําปาง 

ตามตัวแปรตาง ๆ และการรับรูขอมูลเกี่ยวกับ

การดําเนินการเพื่อยกระดับมาตรฐานความ

ปลอดภัยทางถนน

ตารางที่ 1 แสดงคาเฉลี่ยและสวนเบี่ยงเบนมาตรฐานพฤติกรรมการปฏิบัติตามกฎหมายจราจรของผูขับขี่รถ

 จักรยานยนตในเขตเทศบาลนครลําปาง รวมทุกดาน

รายการ X S.D. แปลผล

1. ดานรถจักรยานยนต 1.60 0.694 นอย

2. ดานใบอนุญาตขับขี่และการปฏิบัติตามเครื่องหมายจราจร 

   สัญญาณไฟ และสัญญาณจราจร

4.22 0.724 มาก

3. ดานหมวกนิรภัย (หมวกกันน็อก) 3.41 1.152 ปานกลาง

4. ดานเมาขณะขับขี่และลักษณะการขับขี่ 3.71 0.693 มาก

5. ดานความเร็วของรถจักรยานยนตขณะขับขี่ 4.53 0.707 มากที่สุด

รวมคาเฉลี่ย 3.49 0.700 ปานกลาง

ตารางที่ 2 เปรียบเทียบพฤติกรรมการปฏิบัติตามกฎหมายจราจรของผูขับขี่รถจักรยานยนตในเขตเทศบาลนคร

 ลําปางจําแนกตามเพศและมีใบอนุญาตขับขี่ 

พฤติกรรมการปฏิบัติตาม

กฎหมายจราจร
N X S.D. t Sig.

ขอมูลทั่วไป

เพศ ชาย 265 3.46 0.759 -1.632 0.104

หญิง 132 3.57 0.559

ทานมีใบอนุญาตขับขี่หรือไม

ไมมี 148 2.95 0.629 -14.167** 0.000

มี 249 3.82 0.517
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จากตารางที่ 2 พบวา พฤติกรรมการปฏิบัติ

ตามกฎหมายจราจรของผูขับขี่รถจักรยานยนต

ในเขตเทศบาลนครลําปางที่มีเพศตางกัน ผลการ

เปรียบเทียบพฤติกรรมการปฏิบัติตามกฎหมาย

จราจรของผูขับขี่รถจักรยานยนตในเขตเทศบาล

นครลําปาง พบวา ในภาพรวมทุกดานผูขับขี่

รถจักรยานยนตในเขตเทศบาลนครลําปางที่มีเพศ

ตางกันมีพฤติกรรมการปฏิบัติตามกฎหมายจราจร

ทีไ่มแตกตางกัน และผูขบัขีร่ถจักรยานยนตทีม่แีละ

ไมมีใบอนุญาตขับขี่รถจักรยานยนต พบวา ในภาพ

รวมทุกดานผูขับขี่รถจักรยานยนตในเขตเทศบาล

นครลําปางที่มีใบอนุญาตขับขี่กับไมมีใบอนุญาต

ขับขี่มีพฤติกรรมการปฏิบัติตามกฎหมายจราจร

ที่แตกตางกัน

ตารางที่ 3 เปรียบเทียบพฤติกรรมการปฏิบัติตามกฎหมายจราจรของผูขับขี่รถจักรยานยนตในเขตเทศบาลนคร 

 ลําปางกับ อายุ ระดับการศึกษา อาชีพ อายุการใชงานของรถจักรยานยนต การรับรูขอมูล

 เก่ียวกับการขบัขีร่ถจกัรยานยนตอยางปลอดภัย การรบัรูเก่ียวกับมาตรการการบงัคบัใชกฎหมายจราจร

 อนัเก่ียวกับรถจักรยานยนต และการรับรูเก่ียวกับความรนุแรงของอบุตัเิหตจุากการขบัขีร่ถจักรยานยนต 

ขอมูลทั่วไป
พฤติกรรมการปฏิบัติ

ตามกฎหมายจราจร
SS df MS F Sig.

อายุ ระหวางกลุม 19.378 3 6.459 14.522** 0.000

ภายในกลุม 174.797 393 0.445   

รวม 194.174 396    

ระดับการศึกษา ระหวางกลุม 74.942 4 18.736 61.597** 0.000

ภายในกลุม 119.232 392 0.304   

รวม 194.174 396    

อาชีพ ระหวางกลุม 64.935 5 12.987 39.291** 0.000

ภายในกลุม 129.239 391 0.331   

รวม 194.174 396    

อายุการใชงานของรถจักรยานยนต ระหวางกลุม 5.753 3 1.918 4.000** 0.008

ภายในกลุม 188.421 393 0.479   

รวม 194.174 396    

การรับรูขอมูลเกี่ยวกับการขับขี่

รถจักรยานยนตอยางปลอดภัย

ระหวางกลุม 105.059 2 52.529 232.244** 0.000

ภายในกลุม 89.116 394 0.226   

รวม 194.174 396    
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จากตารางที่ 3 การตรวจสอบความแตกตาง

ของคาเฉลี่ยโดยสถิติ ANOVA แสดงผลของ

การวเิคราะหความแปรปรวนเพือ่เปรียบเทยีบความ

แตกตางของ อายุ ระดับการศึกษา อาชีพ อายุ

การใชงานของรถจักรยานยนต การรับรูขอมูล

เก่ียวกับการขับขี่รถจักรยานยนตอยางปลอดภัย 

การรับรูเก่ียวกับมาตรการการบังคับใชกฎหมาย

จราจรอันเก่ียวกับรถจักรยานยนต และการรับรู

เก่ียวกับความรุนแรงของอุบัติเหตุจากการขับขี่รถ

จักรยานยนต กับพฤติกรรมการปฏิบัติตามกฎหมาย

จราจรของผูขับขี่รถจักรยานยนตในเขตเทศบาล

นครลําปาง พบวา ผูขับขี่รถจักรยานยนตในเขต

เทศบาลนครลาํปางทีม่ ีอาย ุระดบัการศกึษา อาชพี 

อายกุารใชงานของรถจักรยานยนต การรับรูขอมลู

เก่ียวกับการขับขี่รถจักรยานยนตอยางปลอดภัย 

การรับรูเก่ียวกับมาตรการการบังคับใชกฎหมาย

จราจรอันเก่ียวกับรถจักรยานยนต และการรับรู

เก่ียวกับความรุนแรงของอุบัติเหตุจากการขับขี่

รถจักรยานยนต ตางกันมพีฤตกิรรมการปฏิบติัตาม

กฎหมายจราจรที่แตกตางกัน ในทุกดานอยางมี

นัยสําคัญทางสถิติที่ระดับ 0.01

อภิปรายผล

 จากผลการวิจัยน้ีทําใหเห็นวาในการดําเนิน

การเพื่อยกระดับมาตรฐานความปลอดภัยทาง

ถนนในเขตเทศบาลนครลําปางใหมีประสิทธิภาพ

น้ัน มีความจําเปนที่จะตองคํานึงถึงปจจัยตาง ๆ  

ที่เก่ียวของตอพฤติกรรมการปฏิบัติตามกฎหมาย

จราจรและการรับรูของผูขับขี่รถจักรยานยนตน้ัน 

ตรงตามความเห็นของ สุรพงษ โสธนะเสถียร 

(2533) ที่ไดใหความหมายของพฤติกรรมวา คือ

การกระทําหรือพฤติกรรมใด ๆ ของคนเราโดย

การรับรูเกี่ยวกับมาตรการการบังคับ

ใชกฎหมายจราจรอันเกี่ยวกับ

รถจักรยานยนต

ระหวางกลุม 83.706 2 41.853 149.275** 0.000

ภายในกลุม 110.468 394 0.280   

รวม 194.174 396    

การรับรูเกี่ยวกับความรุนแรงของ

อุบัติเหตุจากการขับขี่รถจักรยานยนต

ระหวางกลุม 138.049 2 69.025 484.551** 0.000

ภายในกลุม 56.125 394 0.142   

รวม 194.174 396    

** มีนัยสําคัญทางสถิติที่ระดับ 0.01

ขอมูลทั่วไป
พฤติกรรมการปฏิบัติ

ตามกฎหมายจราจร
SS df MS F Sig.

ตารางที่ 3 เปรียบเทียบพฤติกรรมการปฏิบัติตามกฎหมายจราจรของผูขับขี่รถจักรยานยนตในเขตเทศบาลนคร 

 ลําปางกับ อายุ ระดับการศึกษา อาชีพ อายุการใชงานของรถจักรยานยนต การรับรูขอมูล

 เก่ียวกับการขบัขีร่ถจกัรยานยนตอยางปลอดภัย การรบัรูเก่ียวกับมาตรการการบงัคบัใชกฎหมายจราจร

 อนัเก่ียวกับรถจักรยานยนต และการรับรูเก่ียวกับความรนุแรงของอบุตัเิหตจุากการขบัขีร่ถจักรยานยนต 

 (ตอ)
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สวนใหญจะเปนการแสดงออกของบุคคลโดยมี

พืน้ฐานทีม่าจากความรูและทศันคตขิองบุคคลน้ัน ๆ

ซึ่งการที่บุคคลมีพฤติกรรมที่แตกตางกันเน่ืองจาก

การมีความรูและทัศนคติที่แตกตางกันการเปดรับ

สื่อที่ต างกันจะทําใหมีประสบการณที่สั่งสมมา

ตางกันจึงทําใหมีผลกระทบถึงพฤติกรรมบุคคล 

สอดคลองกับ มัลลิกา คณานุรักษ (2547) ที่กลาว

ถึง ปจจัยที่เกี่ยวของกับการรับรูประกอบดวยเพศ

เพศต างกันก็มีความรู สึกนึกคิด มีทัศนคติมี

พฤติกรรมตางกัน กลาวคือ ผูหญิงมักจะมีจิตใจ

ออนไหว หรือเจาอารมณแตจะออนโยนโอนออน

ผอนตาม เปนแมบานแมเรือน ทีส่าํคญัจากการวจัิย 

พบวา ผูหญิงเปนเพศที่ชักจูงใจไดงายกวาผูชาย 

แตผู ชายจะเปนเพศที่ใชเหตุผลมากกวาผูหญิง 

ผูหญงิจะเปนเพศทีห่ยัง่ถึงจิตใจของผูคนไดมากกวา

ผูชายและมีความสามารถในการคาดคะเนความ

สัมพันธระหวางบุคคลไดแมนยํากวาผูชาย ความ

แตกตางอีกอยางหน่ึงระหวางผูหญิงกับผูชาย คือ

ผูหญงิมักจะโทษตวัเอง เมือ่มคีวามผิดพลาดเกิดขึน้ 

ในขณะที่ผูชายมักจะโทษคนอื่น หรืออุปสรรคอื่น

แตจะไมโทษตัวเอง และ ปรมะ สตะเวทิน (2533) 

การศึกษา (Education) การศึกษาที่แตกตางกัน 

สงผลใหมนุษยมีความรูสึกนึกคิดอุดมการณและ

ความตองการแตกตางกัน มนุษยมีการศึกษาสูง

จะมีความสนใจในขาวสารที่กวางขวางไมเชื่อสิ่งใด

งาย ๆ  จะเชือ่เมือ่มเีหตผุลหรือมหีลกัฐานสนับสนุน

อยางเพยีงพอ นิยมรับขาวสารจากสิง่พมิพมากกวา 

ขาวสารจากวิทยุโทรทัศนและภาพยนตรเปนตน 

และสอดคลองกับคํากลาวของ กันยา สุวรรณแสง 

(2544) ไดกลาวถึงปจจัยที่เปนตัวกําหนดรับรูไววา 

สิ่งเราอยางเดียวกันอาจทําใหคนสองคนสามารถ

รับรูตางกันได การที่มนุษยสามารถรับรูสิ่งตาง ๆ 

ไดตองอาศัยปจจัยหลายอยาง และจะรับรูไดมาก

นอยเพียงใด ขึ้นอยูกับสิ่งที่มีอิทธิพลตอการรับรู

เชน ประสบการณวฒันธรรม การศกึษา นอกจากน้ี

ผูขับขี่รถจักรยานยนตในเขตเทศบาลนครลําปาง

มีการรับรู ข อมูลเก่ียวกับการดําเนินการเพื่อ

ยกระดับมาตรฐานความปลอดภัยทางถนนนอย ก็

จะแสดงพฤติกรรมการปฏิบัติตามกฎหมายจราจร

ก็มีนอย และหากผูขับขี่รถจักรยานยนตในเขต

เทศบาลนครลําปางมีการรับรูขอมูลเก่ียวกับการ

ดําเนินการเพื่อยกระดับมาตรฐานความปลอดภัย

ทางถนนมาก ก็ยอมจะแสดงพฤติกรรมการปฏิบัติ

ตามกฎหมายจราจรมากขึ้น ดังน้ัน การที่จะให

ผูขับขี่รถจักรยานยนตในเขตเทศบาลนครลําปาง 

มีความปลอดภัยลดอุบัติเหตุและการดําเนินการ

เพื่อยกระดับมาตรฐานความปลอดภัยทางถนนมี

ประสทิธิภาพ ฝายทีเ่ก่ียวของมคีวามจําเปนอยางยิง่

ที่จะตองพัฒนาการรับรู ข อมูลดังกลาวใหมาก

ยิง่ขึน้ ตรงกับคาํกลาวของ นวลอนงค บญุจรูญศลิป 

(2546) ที่กลาววาการรับรูโอกาสเสี่ยงในการเกิด

อุบัติเหตุหรือไดรับอันตรายจากการจราจรของ

ผูขับขี่ยานพาหนะแสดงถึงบทบาทที่สําคัญในการ

ขับขี่ที่ปลอดภัยของผูขับขี่ ตัวอยางเชน ในวัยรุน

ผู ขับขี่ยานยนตมีระดับการรับรูโอกาสเสี่ยงใน

การเกิดอุบัติเหตุในระดับตํ่าการรูถึงวิธีการที่จะ

หลีกเลี่ยงจากความเสี่ยงที่อาจเกิดขึ้นอยูในระดับ

ต่ําดวย ดังน้ัน จึงใหความระมัดระวังตออันตราย

ที่อาจเกิดขึ้นนอยเชนกัน และยังสอดคลองกับ 

Rosenstock (1974) ไดสรุปการรับรูที่มีความ

สมัพนัธกับอบุตัเิหตจุราจร คอื เปนลกัษณะการรบัรู

ของผูขับขี่เก่ียวกับการโอกาสจะมีสวนเก่ียวของ

ในการเกิดอุบัติเหตุไดในอนาคตและความกังวล

วาตนเองจะไดรับอันตรายจากอุบัติเหตุ และ
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สอดคลองกับ Deery (1999) ไดอธิบายวาการรับรู

โอกาสเสี่ยงในการเกิดอุบัติเหตุจราจรหรือไดรับ

อนัตรายจากการจราจรของผูขบัขีจ่ะแสดงถึงความ

สามารถในการประเมินอันตรายที่อาจจะเกิดขึ้นใน

สถานการณจราจรและสามารถปองกันตนเองจาก

อันตรายในการจราจรไดทําใหพฤติกรรมเสี่ยงใน

การเกิดอุบัติเหตุนอยลง ดังน้ัน ผูขับขี่ที่มีระดับ

การรับรูโอกาสเสี่ยงในการเกิดอุบัติเหตุจราจรไมดี

จะไมระมัดระวังในการขับขี่จึงมีการขับขี่ที่เสี่ยงตอ

การเกิดอุบัติเหตุจราจรไดมากและเกิดอุบัติเหตุได

งายและการยอมรับความเสี่ยงของผูขับขี่แสดงถึง

จุดเร่ิมตนของจุดเริม่ตนของการขบัขีท่ีม่คีวามเสีย่ง

เพราะการยอมรับความเสี่ยงเปนพื้นฐานของ

ความเสี่ยงตาง ๆ หรือเปนสิ่งที่กระตุนรูปแบบของ

การขับขี่ที่ผู ขับขี่เห็นวาเปนความเสี่ยงที่เจตนา

จะใหดําเนินตอไปเพราะคิดวาไมเกิดอันตรายตอ

ตนเองอีกทั้งผูขับขี่เห็นวาการขับขี่มีความสําคัญ

และมีความจําเป นในกิจวัตรประจําวัน และ

สอดคลองกับงานวจัิยของ ตรีอมร วสิทุธิศริิ (2556) 

กลาววา ผูขับขี่รถจักรยานยนตมีการรับรูโอกาส

เสี่ยงของการเกิดอุบัติเหตุสัมพันธทางบวกกับ

พฤตกิรรมการขบัขีป่ลอดภัย การรบัรูความสามารถ

ของตนเองในการปฏิบัติ เพื่อปองกันอุบัติเหตุ

สัมพันธทางลบกับพฤติกรรมการขับขี่ปลอดภัย 

การรับรูความรนุแรงของการเกิดอบัุตเิหต ุการรบัรู

ประโยชนในการปฏิบัตเิพือ่ปองกันการเกิดอบุตัเิหตุ

การรบัรูอปุสรรค ในการปฏิบตัเิพือ่ปองกันการเกิด

อุบัติเหตุและสิ่งชักนําใหเกิดการปฏิบัติเพื่อปองกัน

อุบัติเหตุ ไมมีความสัมพันธกับพฤติกรรมการขับขี่

อยางปลอดภัย

ขอเสนอแนะ

 การวิจัยในครั้งนี้ 

 1. นําการทราบถึงระดบัการรบัรูซึง่สามารถ

นําไปใชเปนประโยชนในการพิจารณาวางแผนการ

ดําเนินการเผยแพร ขอมูลเกี่ยวกับการดําเนินการ

เพือ่ยกระดบัมาตรฐานความปลอดภัยทางถนนของ

ผูขับขี่รถจักรยานยนตในเขตเทศบาลนครลําปาง

 2. นําการทราบถึงพฤติกรรมการปฏิบัติตาม

กฎหมายจราจรของผูขับขี่รถจักรยานยนตใชเพื่อ

ประโยชนตอการบริหารจัดการดานการจราจรใน

เขตเทศบาลนครลําปาง

 3. นําการทราบถึงขอมลูเชงิเปรยีบเทยีบและ

ขอมลูเชงิความสมัพนัธใชเพือ่ประโยชนอยางยิง่ตอ

การพัฒนาเพื่อยกระดับมาตรฐานความปลอดภัย

ทางถนนของผูขบัขีร่ถจักรยานยนตในเขตเทศบาล

นครลําปาง

 4. นําการทราบถึงความสัมพันธระหวาง

การรบัรูขอมลูเก่ียวกับการดาํเนินการเพือ่ยกระดบั

มาตรฐานความปลอดภัยทางถนนกับพฤติกรรม

การปฏิบัติตามกฎหมายจราจรของผู ขับขี่รถ

จักรยานยนตในเขตเทศบาลนครลําปางนําไปใช

ประโยชนตอการพฒันาการดาํเนินการเพือ่ยกระดับ

มาตรฐานความปลอดภัยทางถนนใหประสิทธิภาพ

 5. ควรมกีารกําหนดนโยบายและสรางระบบ

เครือขายความรวมมือกันระหวางภาครัฐและภาค

เอกชน รวมทั้งภาคประชาชนและชุมชนในทองถิ่น

ทีมุ่งเนนสงเสริมพฤติกรรมการขบัขีร่ถจักรยานยนต

อยางปลอดภัยตามกฎหมาย และจัดทําโครงการ
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ใหความรูเก่ียวกับพระราชบญัญติัการจราจรทางบก

เพื่อเสริมสรางความรูความเขาใจในการขับขี่รถ

จักรยานยนตอยางปลอดภัยตามกฎหมาย และเพือ่

เพิม่การรับรูโอกาสเสีย่งของการเกิดอบัุตเิหตซุึง่จะ

สงผลใหเกิดพฤติกรรมการปองกันอบุติัเหตุอนักอให

เกิดจากการขับขี่รถจักรยานยนตที่ปลอดภัยและ

ถูกตองตามกฎหมายมากยิ่งขึ้น

 ขอเสนอแนะในการทําวิจัยครั้งตอไป

 1. ควรมกีารทาํการศกึษาวจัิย บทบาทหนาที่ 

และคุณลักษณะที่เหมาะของตํารวจจราจรที่เก้ือ

หนุนตอการสรางการรบัรูขอมลูเก่ียวกับการดาํเนิน

การเพือ่ยกระดบัมาตรฐานความปลอดภัยทางถนน

 2. ควรมีการทําการศึกษาวิจัยเพื่อแสวงหา

แนวทาง รูปแบบ หรือสรางนวัตกรรม เพื่อการ

สรางการรบัรูขอมลูเก่ียวกับการดาํเนินการเพือ่ยก

ระดับมาตรฐานความปลอดภัยทางถนนของผูขับขี่

รถจักรยานยนตในเขตเทศบาลนครลําปาง
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